
Purjelentoturvallisuutta 2019

Turvallisuuden hallintaa ja kesän saldo:
Paljon lentoja, ei onnettomuuksia, 
Muutamia vakavia tapahtumia



Turvallisuuskehitys Saksan 
purjelennossa

• Onnettomuudet vähenivät 
voimakkaasti 90‐luvulle 
tultaessa

• Onnettomuustutkinnasta paljon 
hyötyä turvallisuudelle

• 14‐20 onnettomuutta miljoonaa 
lentoa kohti on kuitenkin liikaa!

• Meillä n. 12.000 lentoa/v. tällä 
tahdilla meillä tapahtuisi fataali 
onnettomuus 4 – 6 v välein

• 1987 – 2017 6 kuolemaan 
johtanutta onnettomuutta ja 9 
kuolonuhria suomalaisessa 
purjelennossa.

Fataalit onnettomuudet 
/miljoonaa lentoa





Miksi tutkinta ei enää sanottavasti 
vähennä onnettomuuksia?

• Jokainen onnettomuus on 
tutkittu ja tutkinnan tuloksien 
perusteella on annettu uusia 
määräyksiä

• Onnettomuuksia tapahtuu 
vähän. Pienistä luvuista ei näy 
trendejä uusien määräysten 
perusteiksi ‐ Ja määräyksiä 
on jo tarpeeksi

• Koulutus on hyvää
• Tekniikka ei juurikaan petä
• Lentotoimintamenetelmät 
ovat aika hyvässä kunnossa 

• Onnettomuustutkinta on 
jalostanut kaikkea edellä 
mainittua hitaasti, mutta 
varmasti. Se keino oli hyvä 
– nyt tarvitaan uusi



Onnettomuudet liikenneilmailussa

• Voimakkaasti laskeva 
tendenssi ‐60 luvulta lähtien 
20 vuoden ajan

• Suihkumoottori, uudet 
lähestymislaitteet ja 
parantuneet menetelmät

• Sitten kehitys pysähtyi tasolle 
0,6 kuolemaan johtavaa 
onnettomuutta/ miljoona 
lentoa



Miksi ei jääty 80‐luvun tasolle?

• Uusia laitteita
• Ennakoiva turvallisuuden 
hallinta, (ja paljon muuta)

= Tutkitaan pieniä poikkeamia 
ja tapahtumia, joiden 
perusteella säädetään 
menetelmiä.
= Analysoidaan riskejä –
hyvässä tapauksessa estetään 
vahingot jo ennakolta



Liikenneilmailusta purjelennon 
turvallisuustyöhön insinöörijärjellä 

ymmärrettävät elementit

• Ilmoittamatta jääneet 
vaaratilanteet

• Pienet tapahtumat

• Nyt tutkitaan vain jäävuoren
huippu

• Realistinen kuva auttaisi 
parantamaan turvallisuutta

• Kerhot ovat kehityksen 
keskipisteessä

• Eikä ainoastaan 
raportoinnissa

POIKKEAMA‐
ILMOITUKSET



Turvallisuustoimenpiteitä kerhossa
• 1. Valitaan kerholle 
turvallisuusvastaava

• Ei sitä ..tun
kenttäpoliisia vaan 
luottamushenkilö, jolle 
kehtaa kertoa

• Turvallisuusryhmä avuksi

• 2. Pohditaan ilmoitusten 
vaatimia toimenpiteitä

• Esim. ”laskeutuva 
moottorikone kolhi gridissä
odottavan koneen 
peräsintä”

• Vain yksi kone kiitotiellä ‐
muut kiitotien sivulla!



3. Tunnistetaan mahdollisesti 
vaaralliset tilanteet ja…

• Korjataan menettelytapoja
• Hyvässä tapauksessa jo ennen vahinkoa
• Ainakin kaikki määräysten mukaisesti 
ilmoitettava       raportoidaan 
viranomaiselle

• Pienille jutuille kerhon sisäinen kanava –
matala kynnys ilmoittamiselle! 

• ”Just culture” = ei rangaistuksia, ellei 
rikoksia. Salailusta moitteita.



SIL Turvallisuustoimikunta on 
tekemässä ilmoitusjärjestelmää

• Laskuvarjourheilijoiden 
malli

• Helppo käyttää 
kännykällä. Valittavana 
erilaisia tapahtumia, 
joihin lisätään vähän 
tietoja

• Kerho näkee omat 
tapahtumat

• Purjelentoon ehkä kesällä ‐
20

• (Mahdollisesti) kaikki 
ilmoitukset tämän 
järjestelmän kautta 
kerhon, liiton ja Traficomin
tietoon



Hallin tupa‐ ,kaappi‐ ja siisteystarkastus: 
Bensakanistereita siiven alla, lämmitin 

tohottaa…

• Kaasugrilli
• Rakennusvalonheitin
• Happipulloja 
• Asetonia
• Akkuja latautumassa
• Fifty sixty, että kaikki on 
vakuutusehtojen 
mukaista 



Tymän sattuessa voi keitellä kahvia ja 
miettiä jaloja – varautumista ikävään

• Kuinka toimitaan 
poikkeus‐ tai 
onnettomuustilan‐
teessa?

• Ohjeet helposti 
saatavilla: 
puhelinnumerot, kuka 
tekee ja mitä?

• Välineet kuntoon



Pannaan kerhon tiedotus kuntoon

• Hyvä ilmailutapa 
kaikkien kentän 
toimijoiden tietoon

• Säännöllisiä sopivan 
rentoja 
turvallisuuskinkereitä

• Kriisiviestintäohjeet 
hätätilanneohjeisiin

• Vierailijoille briefaus



Uusi konetyyppi tai uusi toimija 
kentälle

• Kunnon ohjeet
tyyppilennoille
• Toiminnot
kentällä sovitet‐
tava yhteen
• Samoin kaikki
muutkin muutok‐
set



 Turvalliset pehmusteet, esim. Dynafoamia. 
 Saatavana asianmukaiset lisäpainot
=  ovathan ne kunnolla kiinnitettävät?
 Flarm, piippaava variometri
 Tarkastuslista näkyvillä

Onhan koneissa?





 Onhan laitteet säännöllisesti huollettuja ja 
tankattuja?

 Köydet, vaijerit ja varokkeet säännöllisesti 
tarkastettuja?

 Kommunikaatio kaikkien osapuolien kesken 
kunnossa?

Vintturit, hinauskoneet ja laitteet





Koulutus ja kouluttajat 
• Onhan opettajien ammattitaito pysynyt kunnossa?
• Onhan opetus yhtenäistä kerhossa?
=   Opettajakurssit muuttuvat vuosien kuluessa –
kerhon lehtoreiden opetus saattaa poiketa toisistaan 
paljonkin
• LAPL‐ lehtoreilla pakollinen koululento oppilaana
=    Kelpuutuksen käyttöoikeus – tarpeeksi koulua?
• Opettajien tarkkari‐ ja koulupäivä?



Näiden lehtoreiden menetelmissä 
saattaa olla eroja



SIL juhlavuoden projekti – ei 
onnettomuuksia

• Harrastustoiminnassa 
tapahtuu kuitenkin joskus

• Onko joku onnettomuus 
hyväksyttävämpi kuin joku 
toinen?

Kilpailu …. Koulutus
Kerhon jäsen … lenkkeilijä
vahinko…tietämättömyys
Sairauskohtaus … Kännissä

• Koulutuksessa  
nollatoleranssi!

• Ulkopuolisten 
vaarantaminen ei käy!

• Tietämättömyyteen on 
keinot vaikuttaa

• Samoin moniin 
muihinkin asioihin



Hieno juttu, mutta…
 SMS  ei ole sadomasokismia vaan…
 Se on käytännössä juuri äsken esitettyä 
järjestäytynyttä kuppilatiimaa

 Paperisena sen toteuttaa TT tänä keväänä. 
DTO edellyttää näitä periaatteita ja yhteenveto 
vuosittaisista tapahtumista onnistuu helposti 
ilmoitusjärjestelmän tiedoista

Harrasteilmailun edunvalvonta 
pelasti kerhot SMS‐byrokratialta





”Pieniä” tapauksia, joille ei voi 
mitään…

• Kuomun lukitseminen unohtuu
• Muutamia vainajia. Varsinkin koulutuksen 
yksinlennoilla vaarallinen. 2 tapausta/3 v.

• Tarkastuslista näkyviin
• ASK21 modifioitu lukitus: Etukuomua ei voi 
lukita, ellei takakuomu ole lukossa. JIK ja HYIK 
ovat jo asentaneet

• Koulutukseen olisi hyvä lisätä lasku matalalta 
suoraan eteen



Startti kuljetuspyörä kiinnitettynä –
onko se nyt vaarallista…

• Tarkastuslista näkyviin
• Pyörä irrotetaan aina 
heti, kun kone on 
siirretty

• Pyörä siirretään 
ohjaajan näkyville 
irrotuksen jälkeen

Kone startin jälkeen 
kierteeseen – ohjaaja 
kuoli





Onnettomuus ensimmäisellä 
yksinlennolla Sveitsissä – ei pidä 

hätäillä koulutuksessa
 Leirikurssi 2 viikkoa. Yksi 
oppilas toisia hitaampi

 Teoriakurssi vajaa, 
dokumentaatio puuttui

 Lento‐osassa pahoja 
puutteita 

 Hikiset olosuhteet, jo 5 
lentoa pitkän päivän 
mittaan

 Illalla kurssin päättäjäiset



Tapauksia esittelylennoilla

• Kaksi koulukonetta yhtä aikaa ilmassa 
esittelylennoilla. (2018)

• Toinen koneista pysyy paremmin taivaalla – se 
ensin lähtenyt

• Toisesta koneesta puuttuu Flarmi
• Hyvin lähellä tai …
• Aivan liian lähellä koneet väistivät toisiaan
• Flarmi asennettiin heti



• ”Polttarilento”, sää sateinen, sovittu juttu…
• Lahja äidille, joka esiintyy reippaana. Vaatii 
kuitenkin heti takaisin…

• Kiireinen opastus, kyyditettävällä kuvaus 
mielessä, kamera sauvan ja istuimen välissä…

• Lennätettävä käyttäytyi omituisesti ja tilanne 
vaikutti uhkaavalta – opettaja keskeytti 
hinauksen ja palasi ilman haavereita laskuun. 
(2018)





Raha on paras konsultti
• Ilmailun vakuutukset ovat 
voimassa vain silloin, kun 
ehtoja noudatetaan

• LAPL‐lupakirjan
käyttöoikeudet ovat 
hankalasti seurattavia

• Saatko lentää ”tarkkarin” 
kevään ensimmäisellä 
lennolla?

• Toiminnan vastuuvakuutus 
1000.000€ SIL kerhoille ja 
SIL‐jäsenmaksun
maksaneille jäsenille

• Esittelylento uusissa 
säännöissä mahdollista 
myös ilman 
opettajakelpuutusta, myös 
takaohjaamosta

• Kerhon sääntöihin 
tarkennus!



Vakuutukset kerhossa
• Halli palaa – vakuutus ei 
korvaa, jos palo aiheutuu 
esim. sisätilan 
jatkojohdosta

• Esittelylento ilman 
sopimusta  tai sopimus on 
laiton– vastuu on rajaton.

• SIL‐mallin mukainen 
sopimus – ei omia 
viritelmiä

• Jos lennättäjän lupakirja ei 
olekaan kunnossa tai 
lennolla joku laiminlyönti, 
vastuu on rajaton

• Kerho voidaan tuomita 
osavastuuseen. Parasta 
pitää kirjaa lupakirjojen 
tarkastuksesta

• Bolttarilento ei aina käy 
esittelylennosta





Viime kesän kaksi vakavaa tapausta
• Läheltä piti yhteentörmäys 
purjekoneen ja 
kaksimoottorisen koneen 
välillä loppuosalla

• Onneksi pursikone oli 
tarkkana ja väisti

• Mahdollisesti auskultantti 
moottorikoneen ohjaimissa 
– unohti radioon 
puhumisen

• Akkupalo ilmassa 
Räyskälässä

• LiFePO4 akkuja kehitetään 
vielä. Eivät oikein sovi 
kerhokäyttöön

• Nyt markkinoilla on lyijy‐
kristalli‐akku, joka saattaisi 
olla hyvä ratkaisu



Muita turvallisuusilmoituksia

• Purjekone 13 min HKI 
TMA:lla Mäntsälän tienoilla

• Palokunta peltokeikalla
• Selänpäässä sotilaita UAV‐
puuhissa. Olisi pitänyt 
löytää notamista D112B 
Pahkajärvi. EFSE notamissa
ei asiasta varoitusta

• Purjekone ilmoitti 
vääränpuoleisen 
laskukierroksen – ATR oli 
juuri kaartanut sinne

• Vaarallisen matala 
laskukierros hallilaskuun

• Tarkastuksessa syksyllä 
huomattiin koneelta 
puuttuvan ARC‐todistus

• Myötätuulessa laskuteline 
sisään

• Laskuteline sisään kevään 
ensimmäisessä startissa. 
Ennen lähtöä varoitin 
huusi, mutta tulkittiin 
vääräksi hälytykseksi



Mopujen seikkailuja

• TrumPutinin aikaan kävi HN 
tunnistamassa mopun
Nummelassa – ilmeisesti 
kitkaa lennonjohdon ja 
sotaväen tiedonkulussa

• Laskutelinevivussa vikaa 
Turun Tuuliassa

• Öljyvuoto moottorissa
• Joku eksyi R112A 
Pahkajärvelle

• Yltyvä sade eksytti 
mopun – lennonjohto 
auttoi kiitettävästi

• Binderin valmistamassa 
potkurissa 
delaminaatio. 
Poikkeuksellisesti 
tehdas lähetti 
mukisematta uuden




